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Resumo:

A cada dia o mercado internacional se torna mais competitivo, € se o pais quiser se
desenvolver, ter uma infraestrutura adequada nos portos é no minimo fundamental.
Alguns problemas como a burocracia na area administrativa e a infraestrutura
deficitaria fazem com que o pais tenha o pior desempenho entre os paises do BRICS
em eficiéncia portuaria. Assim, o problema da pesquisa é saber quais sao os desafios
que os portos brasileiros enfrentam para exportar seus produtos? O objetivo desta
pesquisa € indicar os problemas portuarios de alguns dos principais portos nacionais
por meio de revisdo bibliografica. Como resultado de pesquisa, percebeu-se que o
custo para exportar se concentra em chegar e sair dos portos, uma administracdo de
qualidade e compromissada dos 6rgaos envolvidos tanto na parte operacional, quanto
financeira é necessaria. Algumas mudangas no ambito da administragao colocaria o
pais nos trilhos para resolver um problema complexo que hoje vem sendo a
infraestrutura dos portos, a privatizacdo de setores nos portos pode contribuir com a
modernizacdo da infraestrutura e reduzir os desvios em fungdo da corrupgdo que
comumente ocorre em obras do governo.

Palavras-chave Infraestrutura portuaria nacional, exportagdes, gargalos portuarios.

Area de submissao do artigo: Macroeconomia.

1. Introdugao

A economia ¢é afetada por diversos fatores, um deles € o meio de transporte,
tanto para exportacdo como para a distribuicao interna. Com o mercado mundial cada
vez mais competitivo, uma infraestrutura portuaria adequada torna-se fundamental
para que as exportagdes sejam cumpridas nos prazos estabelecidos, evitando a perda
de parceiros importantes para o desenvolvimento do pais.

Assim, o problema da pesquisa é saber quais sdo os desafios que os portos
brasileiros enfrentam para exportar seus produtos?

Os objetivos da pesquisa sdo mostrar os problemas que o Brasil enfrenta ao
exportar os seus produtos nos principais portos nacionais.

A pesquisa se justifica pelo fato do Brasil fazer parte do BRICS, que é formado
pelos paises: Brasil, Russia, india, China e Africa do Sul e estar entre os paises com
uma infraestrutura portuaria deficitaria.
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2. Fundamentacgao Tedrica

O inicio da evolugao portuaria ocorreu no ano de 1808 com a Carta Régia
Promulgada por D. Joado VI, ao transferir a Corte Portuguesa para o Brasil, abrindo os
portos brasileiros para outras nagdes. Quarenta anos mais tarde, em 1846, foi criada a
companhia de estabelecimento de Ponta da Areia pelo Visconde Maua, no porto de
Niterdi, no qual estabelecia transporte de cargas para a América do Norte e Europa.
No inicio do século XX, comegaram os projetos para construcido e exploracdo de
portos no Brasil Instaurado por Getulio Vargas (ARAUJO, 2013).

Em novembro de 1911 por meio do Decreto n® 9.078, o Governo criou a
Inspetoria Federal de Portos, para a regulamentacdo dos setores portuarios e de
navegacgdo, que se mantiveram independentemente até o Decreto 23.607 de agosto
de 1932 que uniu varias atividades sob o comando de uma uUnica administragao, no
qual se originou o Departamento Nacional de Portos e Navegacdo (SECRETARIA
NACIONAL DE PORTOS, 2015).

Apds a inflexdo experimentada pelo sistema portuario brasileiro, o poder
publico empreendeu agbes importantes e significativas como a criagdo do DNPVN —
Departamento Nacional de Portos e Vias Navegaveis em 1963, a criagdo do Grupo
Executivo para Integracdo das Politicas de Transportes — GEIPOT. Em 1965 e
finalmente a criagdo da PORTOBRAS - Empresa de Portos do Brasil S. A em 1975
que absorvia a administracdo e gestdo dos portos e hidrovias (SECRETARIA
NACIONAL DE PORTOS, 2015).

3. Materiais e Métodos

O tipo de pesquisa desenvolvida utilizada foi a bibliografica e documental,
acreditando que ao contar com material ja elaborado, ha compreensdo muito mais
ampla do que forneceria uma pesquisa baseada em fatos primarios (GIL, 2002).
Assim, a fundamentacao da pesquisa esta baseada em referéncias bibliograficas de
fontes secundarias como em artigos cientificos e material retirado da internet com
assuntos relacionados a exportagbes nacionais; problemas portuarios e economia
portuaria.

4. Andlise e Discussao

De acordo com o Porto Gente (2017), existem no mundo mais de 200 portos,
que se diferenciam por tamanho e objetivo, ou seja, portos que movimentam centenas
de toneladas por ano, mas permitindo a atracagdo de apenas um navio por vez, e
outros que movimentam milhdes de toneladas recebendo muitos navios por vez.

E segundo o anexo da Resolugao 2969/2013 da ANTAQ, o Brasil conta com
235 instalagcdes portuarias. Sendo que, dessas instalagdes portuarias, 37 sao
consideradas Portos Publicos (administrado pela Unido — por meio das Companhias
Docas, municipios, estados ou consorcios publicos). Destes 161 sao portos fluviais,
dividindo as competéncias entre a Secretaria de Portos, o Ministério dos Transportes e
o DNIT.

Os dois portos mais importantes do Brasil s&o o Porto de Santos (SP) e o Porto
de Paranagua (PR). Somente nesses dois portos foram movimentadas 158,915
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milhdes de toneladas das quais 113,815 milhdes de toneladas foram no Porto de
Santos (SF AGRO Farming, 2017) e 43,9 milhdes de toneladas no Porto de
Paranagua (APPA, 2017), sdo cargas que entram e saem do pais. Das cargas
movimentadas em Santos, 81 milhdes de toneladas s&o de exportagbes e em
Paranagua foram 27,9 milhdes de toneladas exportadas (APPA, 2017).

A eficiéncia brasileira em produzir com custo baixo termina quando o assunto é
transportar seus produtos, pois décadas de falta de investimento no setor
enfraqueceram a infraestrutura dos portos. A cada safra as exportacdes, esbarram nas
limitacbes dos portos, filas de caminhdes se arrastam por quildbmetros a espera de
embarque.

De acordo com uma pesquisa realizada pela llos (2012) os principais
problemas enfrentados pelos portos brasileiros sao:

» Burocracia: Exigéncias legais das agéncias reguladoras, somado ao tempo de
liberacdo de embarque e desembarque de cargas.

* Infraestrutura: Falta de espagos para armazenagens; poucos setores para cargas e
descargas.

» Custo portuario: Os custos de manuseio da carga no patio, a documentacao, o
deslocamento para o navio, entre outros.

* Deficiéncia na armazenagem: A capacidade de armazenagem das mercadorias nos
portos brasileiros ndo é suficiente.

» Janela de atracacdo de navios: A atracacdo de navios € um problema porque as
didrias pagas por esses navios em espera chegam a 1,5 bilhdo por ano, segundo
dados divulgados em outra pesquisa feita pela Confederagao Nacional da Industria em
(2012).

5. Conclusoes

Conforme o resultado da pesquisa sobre os problemas portudarios brasileiros
levantados, constatou-se em primeiro caso, a burocracia para embarque e
desembarque de produtos, 0 que gera grandes atrasos e congestionamento de navios,
assim do mesmo modo trazendo um custo maior para os portos.

Tais fatores desse resultado sdo: A falta de agilidade dos 6rgaos fiscais,
lentiddo na operacdo e tempo em documentagdo, que na maior parte se origina por
falta de qualificacdo e desmotivagdo dos agentes envolvidos, que segundo a CNI
(2012) coloca o Brasil na 139° colocag&o entres os paises com maior agilidade em
cumprir tarefas administrativas.

A falta de investimento adequado na infraestrutura portuaria traz mais atrasos e
mais prejuizos para o pais, sendo eles, falta de espagco em armazenagens de
contéineres, falta espagos em armazenagens de grdaos como silos e falta de
investimentos para que haja mais setores na movimentagéo de carga e descarga.

Conclui-se que uma administracao de qualidade e compromissada dos 6rgaos
envolvidos tanto na parte operacional, quanto financeira é essencial para que se tenha
uma maior agilidade no processo de carga e descarga; aplicacdo de verbas
diretamente nos setores mais precarios e de mais importancia; melhorar a situacao
dos colaboradores que atuam nos portos incentivando-os e qualificando-os.

Outro ponto é mudar o sistema burocratico, agilizando na fiscalizacdo e documentacao

em menor tempo possivel, assim trazendo uma agilidade maior e menos prejuizos

com embarcacdes em fila de esperas; atendendo prazos propostos em contratos;

eliminando multa com atrasos e assim conquistando cada vez mais clientes,
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melhorando a economia do pais e fortalecendo a capacidade competitiva do Brasil no
mercado mundial.
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